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ANLAGENVERZEICHNIS 

Anlage 1: Berechnung der Ziel- und Quellverkehrsstärken der geplanten Einfamilienhäu-
ser, Doppel- oder Einzelhäuser der Wohnbebauungen W1 und W2 des Bebau-
ungsplans Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ auf der Grundlage des „Handbuchs für 
Verkehrssicherheit und Vekehrstechnik“, Heft 53/1-2006 [1], der „Hinweise zur 
Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ der Forschungsgesell-
schaft für Straßen- und Verkehrswesen 2006 [2] und nach Bosserhoff aus sei-
nem Programm „Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung 
Ver_Bau“ [3] 

Anlage 2: desgleichen für die geplanten Mehrfamilienhäuser der Wohnbebauung W3 

Anlage 3: desgleichen für die beiden Mischgebiete der Bebauungen MI 

Anlage 4: desgleichen für die geplanten Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzelhäuser 
des Baugebiets südlich der Landesstraße L3129 (W4) 

Anlage 5: desgleichen für die geplanten Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzelhäuser 
des Baugebiets „Hinter der Friedensstraße“ (W5) 
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1. Aufgabenstellung 

Im Stadtteil Hausen der Stadt Pohlheim sind vier Wohnbebauungen (WA-Gebiete) und zwei 
kleinere Mischgebiete (MI-Gebiete) geplant (s. Abbildung 1). 

Aufgabe der vorliegenden Verkehrsun-
tersuchung war es, zu prüfen, ob die 
geplante Bebauung „Hausen-Ost Süd“ 
in Form einer nicht signalgeregelten 
Kreuzung oder in Form eines Kreisver-
kehrs an die Landesstraße L3129 an-
geschlossen werden kann. Hierzu ist 
die Kapazität (Leistungsfähigkeit) des 
Anschlussknotenpunkts der geplanten 
Bebauungen an die Landesstraße 
L3129 auf der Grundlage einer Ver-
kehrserhebung an einem repräsentati-
ven Zähltag ‒ hochgerechnet auf den 
Prognosehorizont 2035 ‒ mit den zu er-
wartenden Ziel- und Quellverkehrsstär-
ken des Gebiets zu überprüfen. Hierbei 
ist das Verkehrsaufkommen der im be-
nachbarten Stadtteil Garbenteich vor-
gesehene Bebauung „Hinter der Frie-
densstraße“ mit zu berücksichtigen. 

 

Abbildung 1  
Lageplan der Erschließung des Baugebiets 
„Hausen-Ost Süd“ der HS-Ingenieure Gießen 
vom 23.07.2021 
 ‒ blaue Beschriftungen ergänzt ‒ 
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2.  Verkehrsaufkommen der Nutzungen des Bebauungsplans 
Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ 

2.1  Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnbebauungen 
Die zu erwartenden Quell- und Zielverkehrsstärken der geplanten Bebauung “Hausen-Ost 
Süd“ wurden auf der Basis des „Handbuchs für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“, 
Heft 53/1-2006 [1], der „Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen“ der Forschungsgesellschaft für Straßen- und Verkehrswesen [2] sowie nach Angaben 
von Bosserhoff Programm „Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung 
Ver_Bau“ [3] ermittelt. Die Erfahrungswerte dieser Grundlagen basieren auf umfangreichen 
Untersuchungen u. a. der Hessischen Straßen- und Verkehrsverwaltung. Sie stellen eine 
allgemein erprobte Zusammenfassung des Fachwissens dar. 

Entsprechend den oben genannten Angaben wurden die Abschätzungen der verkehrlichen 
Auswirkungen der geplanten Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzelhäuser in Anlage 1 so-
wie der Mehrfamilienhäuser in Anlage 2 mit den minimalen, den mittleren und den maxima-
len Werten der Verkehrserzeugung ermittelt. Die geplanten 40 Doppel- oder Einzelhäuser 
des Gebiets WA1 (s. Abbildung 1) wurden ‒ wie die der 6 Doppel- oder Einzelhäuser des 
Gebiets WA2 ‒ mit je 2 Wohneinheiten berücksichtigt. Daraus ergeben sich für diese Haus-
typen insgesamt 92 Wohneinheiten. In den maximal 5 (voraussichtlich nur 3) Mehrfamilien-
häusern werden je maximal 8 Wohneinheiten entstehen. Die Ziel- und Quellverkehrsstär-
ken dieser 40 Wohneinheiten wurden in Anlage 2 berechnet. 

Die Maximalwerte der Anlagen 1, 2 und 4 stellen das Verkehrsaufkommen bei höchster Er-
zeugung von Kfz-Verkehr dar. Die Minimalwerte würden sich ergeben, wenn die Flächen 
nicht vollständig ausgenutzt werden und minimaler Kfz-Verkehr entsteht. Beide Annahmen 
sind im vorliegenden Fall unrealistisch. Entsprechend der Einwohnerstruktur des Pohlhei-
mer Stadtteils Hausen und der geplanten Bebauungen sind die Nutzungen als „mittel“ ein-
zustufen. 

Als Grundlage für die Ermittlung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstärken dienen 
die Vorgaben der oben genannten Literatur [1] bis [3]. Den verwendeten spezifischen Wer-
ten für die Wohndichte der Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzelhäuser liegen die Werte 
des Landesentwicklungsplans Hessen zugrunde, denen der Mehrfamilienhäuser die für 
„Durchgängige Mehrgeschossbebauung“ nach Bild 6 des Handbuchs [1]. 

Mit dem oben dargelegten realistischen „mittleren“ Ansatz ergibt sich eine künftige maxi-
male Einwohnerzahl der Bebauung “Hausen-Ost Süd“ von ca. 400 Einwohnern ( = 276 Ein-
wohner aus Anlage 1 + 112 Einwohner aus Anlage 2 + 12 Einwohner aus Anlage 4). 

Die verwendeten Werte des MIV-Anteils (MIV = Motorisierter Individualverkehr) basieren 
auf den Angaben des Handbuchs [1], das Werte von 50 bis 90 % vorschlägt. Durch das 
eingeschränkte ÖPNV-Angebot wurde eine Spanne des MIV von 70 bis 90% ‒ damit ein 
Anteil des ÖPNV sowie des Fuß- und Radverkehrs von 10 bis 30 % ‒ gewählt. 
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Mehrere Verkehrserhebungen, die der Verfasser der vorliegenden Untersuchung bezüg-
lich der Ziel- und Quellverkehrsstärken auch von Wohngebieten durchgeführt hat, bestäti-
gen die Spitzenbelastungen die Ganglinien des Handbuchs [1] der Abbildung 2. 

Auf der Grundlage der Ganglinien dieses Handbuchs [1] in Abbildung 2 liegen die maxima-
len Anteile des Quellverkehrs morgens bei 14 % und nachmittags bei 5 %. Die entspre-
chenden Anteile des Zielverkehrs betragen morgens 2 % und nachmittags 12 %. Die aufge-
zeigten Werte wurden in den Berechnungen der Anlagen 1 und 2 verwendet. 
Da weder Verkaufsflächen noch soziale Einrichtungen in den relativ kleinen Wohngebieten 
geplant sind, wurden keine Abzüge durch Binnenverkehre vorgenommen. 

 

Abbildung 2  Stundenanteile [%] des werktäglichen Pkw-Aufkommens für Hessen (aus [1]) 
 
 
 
 

Die Ziel- und Quellverkehrsstärken der geplanten Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzel-
häuser der Gebiete WA1, WA2 und WA3 der Bebauung “Hausen-Ost Süd“ sind in Ta-
belle 1 zusammengestellt. 

Im südlich der Landesstraße L3129 gelegenen Gebiet WA4 (s. Abbildung 1) werden ledig-
lich 2 Einzelhäuser mit jeweils maximal 2 Wohneinheiten entstehen. Wie die Berechnungen 
in Anlage 4 und die Zusammenstellung in Tabelle 2 zeigen, werden höchsten 2 Pkw-Ein-
heiten pro Stunde zu- bzw. ausfahren. Um die Übersichtlichkeit bei der Verkehrsumlegung 
in den Abbildungen 7 und 8 nicht einzuschränken, werden diese Verkehrsstärken lediglich 
durch den in den Dimensionierungsverkehrsstärken und Kapazitätsnachweisen angesetz-
ten „Verteilungszuschlag“ von 30 % abgedeckt. 

Entsprechend der Aufgabenstellung wurden bei den Dimensionierungsverkehrsstärke der 
Abbildungen 7 und 8 die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre der im benachbarten 
Stadtteil Garbenteich vorgesehene Bebauung „Hinter der Friedensstraße“ berücksichtigt. 
Die Ergebnisse der Anlage 5 sind ebenfalls in Tabelle 2 enthalten. 
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morgens Einfamilienhäuser, Doppel- 
oder Einzelhäuser Mehrfamilienhäuser Mischgebiet Summe

WA 1 + 2 (s.Anl. 1) Anlage 2 Anlage 3

Pkw-Quellverkehr 45 18 1 64 [Pkw-E/h] 

Lkw-QV 2 1 2 5 [Pkw-E/h] 

Summe Quellverk. 47 19 3 69 [Pkw-E/h] 

Pkw-Zielverkehr 6 3 6 15 [Pkw-E/h] 

Lkw-ZV 2 1 2 5 [Pkw-E/h] 

Summe Zielverk. 8 4 8 20 [Pkw-E/h] 

nachmittags Einfamilienhäuser, Doppel- 
oder Einzelhäuser Mehrfamilienhäuser Mischgebiet Summe

WA 1 + 2 (s.Anl. 1) Anlage 2 Anlage 3

Pkw-Quellverkehr 16 7 5 28 [Pkw-E/h] 

Lkw-QV 2 1 2 5 [Pkw-E/h] 

Summe Quellverk. 18 8 7 33 [Pkw-E/h] 

Pkw-Zielverkehr 39 16 2 57 [Pkw-E/h] 

Lkw-ZV 2 1 2 5 [Pkw-E/h] 

Summe Zielverk. 41 17 4 62 [Pkw-E/h] 

morgens Einfamilienhäuser, Doppel- 
oder Einzelhäuser 

Einfamilienhäuser, Doppel- 
oder Einzelhäuser 

WA 4 (s.Anlage 4) Friedensstraße (Anlage 5)

Pkw-Quellverkehr 2 54

Lkw-QV (+Besucher) 0 2
Summe Quellverk. 2 56

Pkw-Zielverkehr 0 8

Lkw-ZV (+Besucher) 0 2
Summe Zielverk. 0 10

nachmittags Einfamilienhäuser, Doppel- 
oder Einzelhäuser 

Einfamilienhäuser, Doppel- 
oder Einzelhäuser 

WA 4 (s.Anlage 4) Friedensstraße (Anlage 5)

Pkw-Quellverkehr 1 19

Lkw-QV (+Besucher) 0 2
Summe Quellverk. 1 21

Pkw-Zielverkehr 2 46

Lkw-ZV (+Besucher) 0 2
Summe Zielverk. 2 48

Tabelle 1 
Quell- und Zielver-
kehre der geplanten 
Einfamilienhäuser, 
Doppel- oder Einzel-
häuser der Gebiete 
WA1, WA2 und WA3 
der Bebauung “Hau-
sen-Ost Süd“ 

Tabelle 2 
Quell- und Zielverkehre der geplan-
ten Einfamilienhäuser, Doppel- oder 
Einzelhäuser der Gebiete WA4 der 
Bebauung “Hausen-Ost Süd“ und 
des Baugebiets „Hinter der Frie-
densstraße“ WA5 
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2.2  Verkehrsaufkommen der geplanten Mischgebiete 
Die beiden kleinen Flächen der Mischgebiete MI (s. Abbildung 1) weisen eine Gesamtflä-
che von ca. 0,6 ha auf. Nach dem „Handbuch für Verkehrssicherheit und Verkehrstech-
nik“ [1] ist die Anzahl der Beschäftigten die bestimmende Schlüsselgröße für das Verkehrs-
aufkommen aus gewerblicher Nutzung ohne großflächige Einzelhandelseinrichtungen. Hie-
raus sind die resultierenden Beschäftigten-, Besucher- bzw. Kundenverkehre, der Ge-
schäftsverkehr und der Güterverkehr abzuschätzen. 

Dieses für die Ermittlung des Verkehrsaufkommens von Entwicklungsgebieten ‒ wie im vor-
liegenden Fall der Bebauung “Hausen-Ost Süd“, für das noch keine genauen Nutzungen 
der MI-Flächen vorliegen, ‒ basieren auf der einschlägigen Literatur [1] bis [3]. 

Wie bei der Berechnung der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstärken der Wohnbe-
bauung im Abschnitt 2.1 wurden entsprechend dem „Handbuch für Verkehrssicherheit und 
Verkehrstechnik“ [1] die Abschätzungen der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Be-
bauung MI in Anlage 3 mit den minimalen, den mittleren und den maximalen Werten der 
Verkehrserzeugung ermittelt. Erwartet wird im vorliegenden Fall der Bebauung “Hausen-
Ost Süd“ höchstens der berücksichtigte mittlere Ansatz. 

Für die Berechnungen der zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstärken der beiden klei-
nen Mischgebiete der Bebauung “Hausen-Ost Süd“ wurden die Werte des Handbuchs [1] 
verwendet. Dieses weist für die Flächen mit den oben genannten Nutzungen folgende 
Werte für Beschäftigte je ha Bruttobaulandfläche aus: 

 Handwerk/Werkstatt 20 bis 30 B / ha Bruttobaulandfläche 
 dienstleistungsorientiertes Handwerk 30 bis 50 B / ha Bruttobaulandfläche 
 Produktion 30 bis 100 B / ha Bruttobaulandfläche 

Mit der in Anlage 3 für das MI-Gebiet mit einer Bruttobaulandfläche von 0,6 ha gewählten 
Spanne von 20 bis 50 B / ha Bruttobaulandfläche (Mittelwert 35 B / ha) werden die zu erwar-
tenden Handwerksbetriebe und kleinere Produktionsbetriebe abdeckt. Wie die oben darge-
legten Beschäftigtenzahlen pro ha Bruttobaulandfläche basieren auch die sonstigen spezifi-
schen Werte der Anlage 3 auf den Angaben der einschlägigen Literatur [1] bis [3]. Der aus-
gewiesene Spitzenstundenanteil des Lkw- und Besucherverkehrs von 10 % des täglichen 
Verkehrs wurden aus alten „Richtlinien für die Anlage von Straßen (RAS), Teil Querschnitte 
(RAS-Q 96)“ übernommen. Tabelle 3 stellt die Ergebnisse der Anlage 3 zusammen. 

 

Lkw-Fahrten / Stunde 1 2 3 [Pkw-E/h] je Richtung

gesamter stündlicher Quellverkehr (BeschäftigteundBesucher in [Pkw-E/h]:
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 0 1 3 [Pkw-E/h] 
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 2 5 9 [Pkw-E/h] 
gesamter stündlicher Zielverkehr (Beschäftigte und Besucher in [Pkw-E/h]:
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 2 6 13 [Pkw-E/h] 
Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 0 2 3 [Pkw-E/h] 

Tabelle 3 
Quell- und Zielverkehre der ge-
planten Mischgebiete MI der 
Bebauung “Hausen-Ost Süd“ 
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3. Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsstärken des An-
schlussknotenpunkts der Bebauung “Hausen-Ost Süd“ an 
die Landesstraße L3129  

3.1  Allgemeines 
Den Dimensionierungsverkehrsstärken des zu untersuchenden Anschlussknotenpunkts der 
Bebauung “Hausen-Ost Süd“ an die Landesstraße L3129 liegen folgende Werte zugrunde: 

 die Ergebnisse von Verkehrsstromerhebungen vom Dienstag, 14. September 2021, 
und 

 die im Abschnitt 2 ermittelten Ziel- und Quellverkehrsstärken der Nutzungen des Be-
bauungsplans Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ und der geplanten Bebauung „Hinter der 
Friedensstraße“ im Stadtteil Garbenteich. 

3.2  Ergebnisse der Verkehrserhebungen vom 14. September 2021 

Als Basis für die Ermittlung der Dimensionierungsverkehrsstärken 2035 wurden am Diens-
tag, 14. September 2021, von 6.00 bis 8.00 Uhr und von 15.00 bis 18.00 Uhr die derzeiti-
gen Verkehrsstärken im Bereich des Anschlusses der Bebauung Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ 
an die L3129 erhoben. Dieser Zeitraum wurde gewählt, da ein Dienstag außerhalb der 
Schulferien als repräsentativer Zähltag gilt und sich im gewählten Zeitabschnitt Berufs- und 
Einkaufsverkehr zur Spitzenbelastung überlagern.  

Die Fahrzeuge wurden entsprechend dem oben genannten Handbuch in Stunden-Interval-
len gezählt (Ergebnisse in den Abbildungen 3 und 4). Die wenigen Radfahrer auf den 
Fahrbahnen sind in den Werten des Kraftradverkehrs („Krad“) enthalten. 

Durch Multiplikation der Ergebnisse mit den Äquivalentwerten des "Handbuchs für die Be-
messung von Straßenverkehrsanlagen HBS“ [4] (1 Krad = 1,0 [Pkw-E]; 1 Pkw = 1,0 [Pkw-
E]; 1 Lkw = 1,5 [Pkw-E]; 1 Lastzug = 2,0 [Pkw-E]) ergeben sich die darin enthaltenen Ver-
kehrsstärken in [Pkw-E/h]. 

Nach 8.00 Uhr bzw. nach 18.00 Uhr reduzierten sich die Verkehrsstärken deutlich, sodass 
sich die Erhebungen auf die oben genannten Zeiträume beschränken konnten. 
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      Zeit: 6.00-7.00 7.00-8.00
      Zeit: 6.00-7.00 7.00-8.00 Krad 4 11

Krad 6 5 Pkw 362 719
Pkw 215 359 Bus+Lkw 4 6

Bus+Lkw 1 7 Lz + Gel.Bus 2 1
Lz + Gel.Bus 1 2 ∑ Pkw-E/Std 376 741

∑ Pkw-E/Std 225 379 ∑ Kfz/Std 372 737
∑ Kfz/Std 223 373

      Zeit: 6.00-7.00 7.00-8.00
      Zeit: 6.00-7.00 7.00-8.00 Krad

Krad Pkw 7 19
Pkw 9 17 Bus+Lkw 2

Bus+Lkw 2 Lz + Gel.Bus

Lz + Gel.Bus 2 ∑ Pkw-E/Std 10 19
∑ Pkw-E/Std 13 20 ∑ Kfz/Std 9 19
∑ Kfz/Std 11 19

      Zeit: 6.00-7.00 7.00-8.00       Zeit: 6.00-7.00 7.00-8.00
Krad Krad

Pkw 23 46 Pkw 47 60
Bus+Lkw 1 1 Bus+Lkw 1 3

Lz + Gel.Bus 1 Lz + Gel.Bus

∑ Pkw-E/Std 25 50 ∑ Pkw-E/Std 49 65
∑ Kfz/Std 24 48 ∑ Kfz/Std 48 63

L3129 Ri. Lich

Spange zur Schiffenbergstraße 

L3129 Ri. Gießen

      Zeit: 15.00-16.00 16.00-17.00 17.00-18.00
      Zeit: 15.00-16.00 16.00-17.00 17.00-18.00 Krad 7 19 7

Krad 7 12 9 Pkw 443 450 576
Pkw 508 572 628 Bus+Lkw 5 3 3

Bus+Lkw 7 2 3 Lz + Gel.Bus 2 1 2
Lz + Gel.Bus 1 3 2 ∑ Pkw-E/Std 462 476 592
∑ Pkw-E/Std 528 593 646 ∑ Kfz/Std 457 473 588
∑ Kfz/Std 523 589 642

      Zeit: 15.00-16.00 16.00-17.00 17.00-18.00
      Zeit: 15.00-16.00 16.00-17.00 17.00-18.00 Krad 2

Krad 1 2 Pkw 44 60 73

Pkw 47 59 58 Bus+Lkw 4
Bus+Lkw 1 1 1 Lz + Gel.Bus

Lz + Gel.Bus ∑ Pkw-E/Std 44 62 79
∑ Pkw-E/Std 50 61 62 ∑ Kfz/Std 44 62 77
∑ Kfz/Std 49 60 61

      Zeit: 15.00-16.00 16.00-17.00 17.00-18.00       Zeit: 15.00-16.00 16.00-17.00 17.00-18.00

Krad Krad 1 1 2
Pkw 18 32 24 Pkw 31 57 42

Bus+Lkw 1 Bus+Lkw 1 1
Lz + Gel.Bus 1 1 Lz + Gel.Bus

∑ Pkw-E/Std 20 34 26 ∑ Pkw-E/Std 34 60 44
∑ Kfz/Std 19 33 25 ∑ Kfz/Std 33 59 44

L3129 Ri. Lich

Spange zur Schiffenbergstraße 

L3129 Ri. Gießen

Abbildung 3: 
Morgendliche „Ist“-Ver-
kehrsstärken der Ver-
kehrserhebung vom 
Dienstag, 14. Septem-
ber 2021, im Bereich 
des künftigen An-
schlussknotenpunkts 
der Bebauung “Hau-
sen-Ost Süd“ an die 
Landesstraße L3129 in 
[Pkw-E/h] und [Kfz/h] 

Abbildung 4: 
Nachmittägliche „Ist“-
Verkehrsstärken der 
Verkehrserhebung 
vom Dienstag, 
14.September 2021, 
im Bereich des künfti-
gen Anschlusskno-
tenpunkts der Bebau-
ung “Hausen-Ost 
Süd“ an die Landes-
straße L3129 in 
[Pkw-E/h] und [Kfz/h] 
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Da nicht auszuschließen ist, dass die erhobenen Verkehrsstärken der Abbildungen 3 und 
4 durch „Corona“ verfälscht sind, werden sie mit den Daten der Verkehrsmengenkarte Hes-
sen aus dem Jahr 2015 (s. Abbildung 5) verglichen.  

 

 

Tabelle 4:  Vergleich der DTV-Werte aus den Verkehrsmengenkarten Hessen mit den am 
14.09.2021 erfassten Verkehrsstärken an der Zählstelle 54180768 

L3129 DTV gesamt L3129 DTV SV Kfz Anteil Schwerverkehr
Verkehrsmengenkarte 2010 9399 284 3,0%
Verkehrsmengenkarte 2015 10847 190 1,8%
Differenz 1448 -94
Veränderung 15,4% -33,1%

Im Bereich der Zählstelle 54180768:
Kfz / 4 Std

L3129 aus Ri. Lich 1094 [Kfz / 4 Std] aus Abbildung 4
L3129 aus Ri. Gießen 2416 [Kfz / 4 Std] aus Abbildung 4
L3129 Gesamt 3510 [Kfz / 4 Std]

DTV = 3,5 x Q15-19 Uhr 12286 [Kfz / Tag]

Verkehrsmengenkarte 2015 10847 [Kfz / Tag]

Abbildung 5: 
Auszug aus der Verkehrsmengen-
karte Hessen des Jahres 2015 ‒ 
blaue Beschriftung ergänzt 
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Aus Tabelle 4 geht hervor, dass am Dienstag, 14. September 202,1 zwischen 15.00 und 
19.00 Uhr insgesamt – d. h. in beiden Richtungen ‒ 3510 Kraftfahrzeuge die Landesstraße 
L3129 im Bereich der Zählstelle 54180768 ‒ d. h. im westlichen Arm des künftigen An-
schlusses der Bebauung Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ an die L3129 ‒ befuhren. Die Verkehrs-
stärken von 18.00 bis 19.00 Uhr wurden durch 70% des Verkehrs zwischen 17.00 und 
18.00 Uhr ersetzt. 

Mit dem Umrechnungsfaktor der alten „Richtlinien für die Anlage von Straßen (RAS), Teil 
Querschnitte (RAS-Q 96)“, dass der 3,5-fache Wert der Verkehrsstärken zwischen 15.00 
und 19.00 Uhr ungefähr dem „Durchschnittlichen Täglichen Verkehr“ DTV entspricht, ergibt 
sich mit den am 14. September 2021 erhobenen Werten ein DTV von 12.286 [Kfz/d] (s. Ta-
belle 6). Dieser Wert liegt über dem DTV-Wert 2015 an dieser Stelle von 10.847 [Kfz/d]. Die 
der vorliegenden Verkehrsuntersuchung zugrunde liegenden Verkehrsstärken vom 14.Sep-
tember 2021 können deshalb als Grundlage für die Ermittlung der Dimensionierungsver-
kehrsstärken des Anschlusses der Bebauung Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ an die L3129 ver-
wendet werden. 

Der Vergleich der DTV-Werte 2015 aus der Verkehrsmengenkarte Hessen von 10.847 [Kfz/d] 
und der aus den Ergebnissen der Zählung vom 14. September 2021 von 12.286 [Kfz/d] 
(s. Tabelle 3) zeigt auf, dass sie die Werte des HessenModells für 2035 deutlich überschrei-
ten. Das HessenModell prognostiziert für 2035 auf der Westseite des Anschlusses der Be-
bauung Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ an die L3129 einen DTV-W5-Wert von nur 8.490 [Kfz/d] 
und damit einen DTV-Wert von 7640 [Kfz/d] ( = 8490 x 0,9 = 7640 [Kfz/d]. Ähnlich verhalten 
sich die Werte im östlichen Arm des geplanten Anschlussknotenpunkts. 

 

Abbildung 6 DTV-W5-Werte aus dem HessenModell für das Prognosejahr 2035 in Kraftfahrzeugen 
pro Tag ‒ blaue Beschriftung ergänzt. 
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3.3  Dimensionierungs- / Prognoseverkehrsstärken 2035 
Zur Berücksichtigung künftiger Entwicklungen wurde bei der Ermittlung der Prognosever-
kehrsstärken für den eine jährliche Zunahme von 0,5 % bis zum Jahr 2035 (= 7,0 % von 
2021 bis 2035) in die Dimensionierungsverkehrsstärken des Knotenpunkts eingearbeitet 
(s. Abbildungen 7 und 8). 

Die in den beiden Abbildungen 7 und 8 vorgenommenen Verteilungen der Ziel- und Quell-
verkehrsstärken der geplanten Wohn- und Mischgebiete basieren überwiegend auf den 
Verhältnissen der Verkehrsströme der Landesstraße L3129 zwischen Lich und Gießen (in 
der morgendlichen Spitzenstunde ca. 65% in Richtung Gießen und ca. 35 % in Richtung 
Lich, in der nachmittäglichen ca. 55% aus Richtung Gießen und 45% aus Richtung Lich. 
Zum Ausgleich möglicher Imponderabilien wurde bei der Ermittlung der Dimensionierungs-
verkehrsstärken in den Abbildungen 7 und 8 ein 30%iger „Sicherheitszuschlag“ zu den Ziel- 
und Quellverkehrsstärken der errechneten Verkehrsaufkommen hinzugefügt.  

 
Abbildung 7: „Ist“- und Prognoseverkehrsstärken 2035 des Anschlussknotenpunkt der Bebauung 

“Hausen-Ost Süd“ an die Landesstraße L3129 für die morgendliche Spitzenstunde 

Quellverkehr Hausen-Ost für die Zielverkehr Hausen-Ost für die
morgendliche Spitzenstunde morgendliche Spitzenstunde

69 [Pkw-E/h] 20 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 30% s. Erläuterg. Verteilungszuschlag 30% s. Erläuterungen

gesamt 90 [Pkw-E/h] gesamt zusätzlich 26 [Pkw-E/h]

65% Anteil Hausen-Ost 30% Anteil Hausen-Ost
59 [Pkw-E/h] 27 [Pkw-E/h] 

5% Anteil Hausen-Ost
5 [Pkw-E/h] 

30% Anteil Hausen-Ost
65% Anteil Hausen-Ost 8 [Pkw-E/h] 

17 [Pkw-E/h] "Ist" 2021 741 [Pkw-E/h] 
"Ist" 2021 379 [Pkw-E/h] "Progn." 2035 793 [Pkw-E/h] 

"Progn." 2035 406 [Pkw-E/h] Anteil 30%
60%Anteil F.-Str. Friedensstraße 22 [Pkw-E/h] 

8 [Pkw-E/h] Gesamt 815 [Pkw-E/h] 
Gesamt 414 [Pkw-E/h] 

"Ist" 2021 19 [Pkw-E/h] Quellverk.Friedensstraße
"Ist" 2021 20 [Pkw-E/h] "Progn." 2035 20 [Pkw-E/h] 56 [Pkw-E/h]

"Progn." 2035 21 [Pkw-E/h] 30% Verteilungszuschlag
10%Anteil F.-Str. 73 [Pkw-E/h]

1 [Pkw-E/h] 
Gesamt 22 [Pkw-E/h] 5% Anteil Hausen-Ost Zielverk.Friedensstraße

1 [Pkw-E/h] 10 [Pkw-E/h]
"Ist" 2021 50 [Pkw-E/h] 30% Verteilungszuschlag

"Progn." 2035 54 [Pkw-E/h] "Ist" 2021 65 [Pkw-E/h] 13 [Pkw-E/h]
Anteil 35% "Progn." 2035 70 [Pkw-E/h] 

Friedensstraße 26 [Pkw-E/h] 
Gesamt 80 [Pkw-E/h] 

L3129 Ri. Lich

Spange zur Schiffenbergstraße 

L3129 Ri. Gießen
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Die Neuverkehre der Bebauung „Hausen-Ost Süd“ und deren Verteilungen sind rot (Quell-
verkehr) und grün (Zielverkehr) eingetragen. Die gemäß Aufgabenstellung mit zu berück-
sichtigen Ziel- und Quellverkehrsstärken der im benachbarten Stadtteil Garbenbereich des 
geplanten Gebiets „Hinter der Friedensstraße“ sind violett und blau eingetragen. Hierbei ist 
zu erwähnen, dass auf der Ostseite des zu untersuchenden Kreisverkehrs lediglich eine 
Zufahrt zum Gebiet „Hinter der Friedensstraße“ vorgesehen ist. Für die sonstigen Verbin-
dungen dieses Wohngebiets steht das bestehende Straßennetz u. a. mit dem Anschluss 
Steinbacher Straße an den dortigen Kreisverkehr zur Verfügung. 

Wie bereits im Abschnitt 2.1 erwähnt, wurde aus Gründen der Übersichtlichkeit auf die se-
parate Verteilung des sehr geringen Verkehrsaufkommens des südlich der Landesstraße 
L3129 gelegenen Gebiet WA4 (s. Abbildung 1) verzichtet. Die Ziel- und Quellverkehrsstär-
ken dieses Gebiets decken die angesetzten „Verteilungszuschläge“ von 30 % ab. 

 

Abbildung 8: „Ist“- und Prognoseverkehrsstärken 2035 des Anschlussknotenpunkts der Bebauung 
“Hausen-Ost Süd“ an die Landesstraße L3129 für die nachmittägliche Spitzenstunde 

Quellverkehr Hausen-Ost für die Zielverkehr Hausen-Ost für die
morgendliche Spitzenstunde morgendliche Spitzenstunde

33 [Pkw-E/h] 62 [Pkw-E/h]
Verteilungszuschlag 30% s. Erläuterg. Verteilungszuschlag 30% s. Erläuterungen

gesamt 43 [Pkw-E/h] gesamt zusätzlich 81 [Pkw-E/h]

55% Anteil Hausen-Ost 40% Anteil Hausen-Ost
24 [Pkw-E/h] 17 [Pkw-E/h] 

5% Anteil Hausen-Ost
2 [Pkw-E/h] 

40% Anteil Hausen-Ost
55% Anteil Hausen-Ost 32 [Pkw-E/h] 

45 [Pkw-E/h] "Ist" 2021 592 [Pkw-E/h] 
"Ist" 2021 646 [Pkw-E/h] "Progn." 2035 633 [Pkw-E/h] 

"Progn." 2035 691 [Pkw-E/h] Anteil 30%
50%Anteil F.-Str. Friedensstraße 8 [Pkw-E/h] 

31 [Pkw-E/h] Gesamt 641 [Pkw-E/h] 
Gesamt 722 [Pkw-E/h] 

"Ist" 2021 79 [Pkw-E/h] Quellverk.Friedensstraße
"Ist" 2021 62 [Pkw-E/h] "Progn." 2035 85 [Pkw-E/h] 21 [Pkw-E/h]

"Progn." 2035 66 [Pkw-E/h] 30% Verteilungszuschlag
15%Anteil F.-Str. 27 [Pkw-E/h]

9 [Pkw-E/h] 
Gesamt 75 [Pkw-E/h] Zielverk.Friedensstraße

5% Anteil Hausen-Ost 48 [Pkw-E/h]
"Ist" 2021 26 [Pkw-E/h] 4 [Pkw-E/h] 30% Verteilungszuschlag

"Progn." 2035 28 [Pkw-E/h] "Ist" 2021 44 [Pkw-E/h] 62 [Pkw-E/h]
Anteil 35% "Progn." 2035 47 [Pkw-E/h] 

Friedensstraße 9 [Pkw-E/h] 
Gesamt 37 [Pkw-E/h] 

L3129 Ri. Lich

Spange zur Schiffenbergstraße 

L3129 Ri. Gießen
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4. Kapazitätsberechnungen 

4.1  Allgemeines 

Das „Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen HBS“ [4] teilt die Güte des 
zu erwartenden Verkehrsablaufs von nicht lichtsignalgeregelten Knotenpunkten und Kreis-
verkehren in die „Qualitätsstufen“ A bis F ein (s. Tabelle 6). Als Bemessungsgrundlage 
sind bei den Berechnungsverfahren für nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte die maxi-
malen stündlichen Dimensionierungsverkehrsstärken zu verwenden. Die ungefähre Propor-
tionalität der untergeordneten Ein- und Abbiegevorgänge gestattet die vorherige Umrech-
nung der Verkehrsströme in [Pkw-E/h]. Die Berechnung der Kreuzung ohne Signalregelung 
wurde mit der Einstellung „Landstraße erfolgte mit „außerhalb von Ballungsräumen (außer-
orts und ländliches Gebiet)“, mit Linksabbiegestreifen und – gemäß den „Richtlinien für die 
Anlage von Landstraßen“ (RAL) [5] ‒ mit einer einstreifiger Zufahrt aus dem Gewerbegebiet 
durchgeführt. Die Berechnung des Kreisverkehrs basiert auf einstreifigen Zu- und Ausfahr-
ten ohne Bypässe. 

 
Tabelle 5:  Qualitätsstufen für nicht lichtsignalgeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre nach 

dem „Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen“ [4] 
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4.2 Kapazitätsnachweis für eine nicht lichtsignalgeregelte Ein-
mündung als Form des Anschlussknotenpunkts 

Die Kapazitätsnachweise einer nicht lichtsignalgeregelten Kreuzung für den Anschluss der 
Bebauung Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ an die L3129 wurden mit dem Programm „KNOBEL“ in 
der neuesten Version 7.1.18 durchgeführt, das auf dem „Handbuch für die Bemessung von 
Straßenverkehrsanlagen“ [4] aufbaut. Ergebnisse, die mit diesem Programm berechnet 
wurden, werden von der Hessischen Straßen- und Verkehrsverwaltung anerkannt. 

 

Tabelle 6: Ergebnisse des Kapazitätsnachweises nach HBS [4] für die morgendliche Spitzenbelastung des 
Anschlusses der Bebauung Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ an die L3129 mit den Prognoseverkehrsstär-
ken 2035 nach Abbildung 7 
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Durch das am Nachmittag geringere Verkehrsaufkommen (s. Abbildung 6) verringert sich 
die maximale mittlere Wartezeit von 67,5 [s] in der Morgenspitze (s. Tabelle 6) geringfügig 
auf 65,8 [s] (s. Tabelle 7), die nicht mehr zulässige Qualitätsstufe E bleibt erhalten. 

 

Tabelle 7:  Ergebnisse des Kapazitätsnachweises nach HBS [4] für die nachmittägliche Spitzenbelastung des 
Anschlussknotenpunkts des Gewerbegebiets Lumda an die Landesstraße L3127 mit den Progno-
severkehrsstärken 2035 nach Abbildung 8 

 

Die Kapazitätsnachweise der Tabellen 6 und 7 zeigen auf, dass eine nicht lichtsignal-
geregelte Kreuzung als Form des Anschlusses der Bebauung Nr. 16 „Hausen-Ost 
Süd“ an die L3129 nicht in der Lage ist, die zu erwartenden Prognosebelastungen 
2035 aufzunehmen. 
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4.3 Kapazitätsnachweis für einen Kreisverkehr als Form des An-
schlussknotenpunkts 

Die in den Tabellen 8 und 9 mit den Dimensionierungsbelastungen 2035 der Abbildungen 
7 und 8 und dem Programm KREISEL in der neuesten Version 8.2.9 berechneten Warte-
zeiten zeigen auf, dass ein Kreisel die zu erwartenden Verkehrsstärken in guter Verkehrs-
qualität (Qualitätsstufe B) aufnehmen kann. Bypässe sind nicht erforderlich. Rückstaus bis 
zur benachbarten nicht zu erwarten: Dem für die Dimensionierung maßgebenden Rückstau 
mit 95%er Rückstauwahrscheinlichkeit von maximal 8 Fahrzeuglängen à 6m stehen Stau-
räume von mehr als 600 m gegenüber. 

 

Tabelle 8:  Berechnung der Kapazität des Anschlussknotenpunkts des Gewerbegebiets an die L3127 in Form 
eines Kreisverkehrs mit den morgendlichen Dimensionierungsbelastungen 2035 der Abbildung 7  
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Tabelle 7:  Berechnung der Kapazität des Anschlussknotenpunkts des Gewerbegebiets an die L3127 in Form 
eines Kreisverkehrs mit den nachmittäglichen Dimensionierungsbelastungen 2035 der Abbildung 8 
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5. Zusammenfassung 
Mit den Werten des „Handbuchs für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“ der Hessi-
schen Straßen- und Verkehrsverwaltung (HSVV) [1], der „Hinweise zur Schätzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen“ 2006 [2] und den Werten des Programms „Verkehrs-
aufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ [3] wurden im Abschnitt 2 sowie 
in den Anlagen 1 bis 5 die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehrsstärken der Nutzungen 
des Bebauungsplans Nr. 16 „Hausen-Ost Süd“ sowie die des einzubeziehenden Bauge-
biets „Hinter der Friedensstraße“ ermittelt.  

Aufbauend auf diesen Ziel- und Quellverkehren des Abschnitts 2 sowie auf durchgeführten 
Verkehrserhebungen wurden im Abschnitt 3 die morgendlichen und nachmittäglichen Di-
mensionierungsbelastungen der geplanten Bebauungen für den Anschlussknotenpunkt der 
Bebauung“ Hausen-Ost Süd“ an die Landesstraße L3129 bezogen auf den Prognosehori-
zont 2035 ermittelt. Die außerdem im Abschnitt 3 durchgeführten Vergleiche mit den Ver-
kehrsstärken der Verkehrsmengenkarte Hessen 2015 sowie mit den Werten des Hessen-
Modells 2035 bestätigen die Anwendbarkeit der Zählergebnisse vom 14. September 2021 
trotz „Corona“. 

Die Kapazitätsnachweise auf der Grundlage dieser Prognoseverkehrsstärken 2035 (s. Ab-
schnitt 4), die Verteilungszuschläge von 30% enthalten, ergaben, dass eine Kreuzung ohne 
Signalregelung als Form des der Anschlussknotenpunkts der Bebauung“ Hausen-Ost Süd“ 
an die Landesstraße L3129 die zu erwartenden Ziel- und Quellverkehre der geplanten Be-
bauung nicht aufnehmen kann (Qualitätsstufe E nach HBS [4]). Ein Kreisverkehr weist da-
gegen sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittäglichen Spitzenstunde die 
gute Verkehrsstufe B auf. Rückstaus bis zu den benachbarten Knotenpunkten sind ausge-
schlossen. 
 
 

Aufgestellt:    Gießen, den 13. Oktober 2021 
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Stadt Pohlheim, Stadtteil Hausen Anlage 1

Bebauungsplan Hausen-Ost

Ziel- und Quellverkehr der Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzelhäuser

Gebiete WA 1 und WA2 92 Wohneinheiten
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des 
„Handbuchs für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“ [1, der
„Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2] und nach dem
Programm „Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ von Dr. Bosserhoff [3]

minimal mittel maximal

Wohneinheiten 92 92 92 WE
Einwohner/Wohneinheit 2,8 3 3,2 E/WE
Einwohner 258 276 295 E
Wegehäufigkeit / Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 851 994 1121
Pkw-Wege / Wege 70% 80% 90%
Pkw-Wege / Tag 596 795 1009
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 497 663 841 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 99 99 84 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 50 83 126 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 448 647 883 Pkw/Tag

Pkw-Quellverkehr 224 324 442 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 224 324 442 Pkw/Tag

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 13 14 15 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 23 25 27 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 2 3 3 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

Ziel- + Quell-Verkehr je Richtung 1 2 2 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

stündlicher Quellverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 31 45 62 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 11 16 22 Pkw/h

stündlicher Zielverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 4 6 9 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 27 39 53 Pkw/h
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Stadt Pohlheim, Stadtteil Hausen Anlage 2

Bebauungsplan Hausen-Ost

Ziel- und Quellverkehr  der Mehrfamilienhäuser

Gebiet WA 3 40 Wohneinheiten
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des 
„Handbuchs für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“ [1, der
„Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2] und nach dem
Programm „Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ von Dr. Bosserhoff [3]

minimal mittel maximal
Wohneinheiten 40 40 40 WE/ha
Einwohner/Wohneinheit 2,6 2,8 3 E/WE
Einwohner 104 112 120 E
Wegehäufigkeit / Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 343 403 456
Pkw-Wege / Wege 70% 80% 90%
Pkw-Wege / Tag 240 322 410
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 200 268 342 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 40 40 34 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 20 34 51 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 180 262 359 Pkw/Tag

Pkw-Quellverkehr 90 131 180 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 90 131 180 Pkw/Tag

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 5 6 6 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 9 11 11 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

Ziel- + Quell-Verkehr je Richtung 1 1 1 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

stündlicher Quellverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 13 18 25 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 5 7 9 Pkw/h

stündlicher Zielverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 2 3 4 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 11 16 22 Pkw/h
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Stadt Pohlheim, Stadtteil Hausen Anlage 3
Bebauungsplan Hausen-Ost
Ziel- und Quellverkehr des MI-Gebiets
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des 
„Handbuchs für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“ [1, der
„Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2] und nach dem
Programm „Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ von Dr. Bosserhoff [3]

0,6 ha Bruttobaulandfläche

min mittel max
Beschäftigtendichte [B/ha Bruttobauland] 20 35 50 nach [1] (s. Erläuterungen)
Beschäftigte 12 21 30 Beschäftigte
Wege/Beschäftigtem (Faktor) 1,00 1,5 2,00 nach Bosserhoff (s. Erl.)
Pkw-Besetzungsgrad Beschäft. 1,10 1,10 1,10 nach  Handbuch [1]
MIV-Anteil Beschäftigte 70% 80% 90%
Anwesenheitsfaktor 0,80 0,85 0,90 Urlaub, Krankheit …
Beschäftigten-Pkw / Tag 10 20 40 Pkw/Tag 

Beschäftigte Quellverkehr:
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% aus [1] bez. auf Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 0 0 1 Pkw/h
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 18% 18% 18% aus [1] bez. auf Tagesverkehr
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 2 4 7 Pkw/h

Beschäftigte Zielverkehr:
Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 28% 28% 28% aus [1] bez. auf Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 2 5 11 Pkw/h
Stundenfaktor 17.00 bis 18.00 Uhr 3% 3% 3% aus [1] bez. auf Tagesverkehr
Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 0 1 1 Pkw/h
Besucher-Wege pro Beschäftigten 0,70 1,05 1,40 Hinweise [2] beide Richtungen
Besucher-Pkw (100% MIV) je Richtung 4 11 21 Pkw/Tag und Richtung
Besucher-Fahrten / Stunde in % 10% 10% 10% bezogen auf den Tagesverkehr
Besucher-Fahrten / Stunde 0 1 2 [Pkw-E/h] je Richtung

Lkw-Fahrten / Beschäftigten 1 1 1 nach Bosserhoff 
Lkw-Fahrten / Tag und Richtung 6 11 15 Lkw/Tag + Richtung 
Lkw-Fahrten / Tag und Richtung 11 20 27 Lkw/Tag + Richtg. in [Pkw-E/h] 
Lkw-Fahrten / Stunde in % 10% 10% 10% bezogen auf den Tagesverkehr
Lkw-Fahrten / Stunde 1 2 3 [Pkw-E/h] je Richtung

gesamter stündlicher Quellverkehr (BeschäftigteundBesucher in [Pkw-E/h]:
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 0 1 3 [Pkw-E/h] 
Quellverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 2 5 9 [Pkw-E/h] 
gesamter stündlicher Zielverkehr (Beschäftigte und Besucher in [Pkw-E/h]:
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 2 6 13 [Pkw-E/h] 
Zielverkehr 17.00 bis 18.00 Uhr 0 2 3 [Pkw-E/h] 
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Stadt Pohlheim, Stadtteil Hausen Anlage 4

Bebauungsplan Hausen-Ost

Ziel- und Quellverkehr der Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzelhäuser

Gebiet WA4 4 Wohneinheiten
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des 
„Handbuchs für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“ [1, der
„Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2] und nach dem
Programm „Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ von Dr. Bosserhoff [3]

minimal mittel maximal

Wohneinheiten 4 4 4 WE
Einwohner/Wohneinheit 2,8 3 3,2 E/WE
Einwohner 12 12 13 E
Wegehäufigkeit / Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 40 43 49
Pkw-Wege / Wege 70% 80% 90%
Pkw-Wege / Tag 28 34 44
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 23 28 37 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 5 4 4 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 2 4 6 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 20 28 39 Pkw/Tag

Pkw-Quellverkehr 10 14 20 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 10 14 20 Pkw/Tag

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 1 1 1 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 2 2 2 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 0 0 0 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

Ziel- + Quell-Verkehr je Richtung 0 0 0 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

stündlicher Quellverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 1 2 3 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 1 1 1 Pkw/h

stündlicher Zielverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 0 0 0 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 1 2 2 Pkw/h
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Stadt Pohlheim, Stadtteil Hausen Anlage 5

Bebauungsplan Hausen-Ost

Ziel- und Quellverkehr der Einfamilienhäuser, Doppel- oder Einzelhäuser

„Hinter der Friedensstraße“ 110 Wohneinheiten
Berechnung der Ziel-/Quellverkehre auf der Grundlage der spezifischen Werte des 
„Handbuchs für Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik“ [1, der
„Hinweise zur Schätzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“ FGSV 2006 [2] und nach dem
Programm „Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung Ver_Bau“ von Dr. Bosserhoff [3]

minimal mittel maximal

Wohneinheiten 110 110 110 WE
Einwohner/Wohneinheit 2,8 3 3,2 E/WE
Einwohner 308 330 352 E
Wegehäufigkeit / Einwohner 3,3 3,6 3,8
Wege / Tag 1016 1188 1338
Pkw-Wege / Wege 70% 80% 90%
Pkw-Wege / Tag 711 950 1204
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2 1,2 Pers/Pkw
Pkw-Fahrten 593 792 1003 Pkw/Tag
Binnenverkehr 0% 0% 0%
Binnenverkehr 0 0 0 Pkw/Tag
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 20% 15% 10%
Einw.Verkehr außerhalb des Gebiets 119 119 100 Pkw/Tag
Besucherverkehr 10% 12,5% 15%
Besucherverkehr 59 99 150 Pkw/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 533 772 1053 Pkw/Tag

Pkw-Quellverkehr 267 386 527 Pkw/Tag
Pkw-Zielverkehr 267 386 527 Pkw/Tag

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 0,05 0,05 0,05 Lkw-Fahrten/E

Güterverkehr (Müllabfuhr usw.) 15 17 18 Lkw-Fahrten/Tag
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 27 31 32 Lkw-Fahrten/Tag in Pkw-E
Summe Ziel- + Quell-Verkehr 3 3 3 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

Ziel- + Quell-Verkehr je Richtung 2 2 2 Lkw-Fahrten/Stunde in Pkw-E

stündlicher Quellverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 14% 14% 14% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 37 54 74 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 5% 5% 5% bezogen auf den Tagesverkehr
Quellverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 13 19 26 Pkw/h

stündlicher Zielverkehr: (nur Pkw)

Stundenfaktor 7.00 bis 8.00 Uhr 2% 2% 2% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 7.00 bis 8.00 Uhr 5 8 11 Pkw/h

Stundenfaktor 15.00 bis 16.00 Uhr 12% 12% 12% bezogen auf den Tagesverkehr
Zielverkehr 15.00 bis 16.00 Uhr 32 46 63 Pkw/h


